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Introduction

L’année 2004 fut une année très importante dans l’économie des transports, en particulier pour l’avion, qui avait été fortement affecté par les événements du 11 septembre 2001. Il a donc profité pleinement d’une croissance des déplacements touristiques en 2004:
· 9% de voyages en plus

· Une augmentation de 10% de la distance parcourue.

Il est donc le 3ème mode de transport le plus utilisé derrière le train et la voiture qui domine largement le marché (70% des voyages sont effectués en voiture).

Les graphiques ci-après mettent en évidence la part de chacun des moyens de transport ainsi que leur évolution entre 2003 et 2004.
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Quel moyen de transport pour quel motif ?
Plusieurs paramètres vont influer sur le choix d’un mode de transport par rapport à un autre :

· Le sexe de l’individu 

· Le motif du voyage (personnel ou professionnel) et le type de voyage (aller-retour sur la journée ou voyage avec nuitée)

· L’âge du ou des individus(s)

· La catégorie socioprofessionnelle

· Le prix

Le sexe de l’individu :

Le sexe de l’individu va en effet avoir une incidence sur le mode de transport. Bien que l’on ait observé un net rapprochement entre les hommes et les femmes concernant le mode de vie (79% de femmes actives âgées de 24 à 54 ans en 2001 contre 45% en 1968 et 96% d’hommes actifs de la même tranche d’âge en 2001), les habitudes de chacun jouent sur l’utilisation des transports.

Une des premières conséquences de la croissance de l’activité féminine fut l’augmentation du nombre de femmes ayant le permis de voiture. Ce qui eut une incidence directe sur l’économie des transports. Afin d’avoir une meilleure vision du phénomène, voici donc quelques diagrammes pour illustrer les changements de mœurs au sein de la communauté féminine en faisant également un parallèle avec les hommes.
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Alors que la part des hommes ayant le permis a tendance à stagner entre 1992 et 2002, celle des femmes a connu une forte croissance !
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En prenant comme exemple la ville de Grenoble, on voit qu’en termes de mobilité, la femme active tend à rejoindre l’homme.

Néanmoins, il persiste des différences comportementales :

[image: image11.emf]
Le premier constat, vient du fait que les femmes ont tendance à travailler à proximité du domicile. Cela est particulièrement vrai lorsque la femme vit en couple et avec des enfants.

[image: image12.emf]
Par ailleurs, on dénote qu’en dépit de leur travail, les femmes actives passent moins de temps dans les trajets par rapport aux hommes.
Cela peut s’expliquer par une divergence au niveau des motifs de déplacement et les occupations respectives. Dans le tableau suivant, on observe la répartition le détail des déplacements en fonction des motivations et du type d’individu pour la ville de Grenoble.
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Pour terminer, voici un petit tableau récapitulatif sur les modes de transport employés par les femmes en fonction de leur activité
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Ceci nous permet d’aborder à présent, de façon plus générale, l’utilisation des modes de transport en fonction des motifs (personnels et professionnels).
Les motifs des déplacements
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Comme nous pouvons le voir dans les diagrammes présentés ci-dessus, le motif du déplacement influence fortement le choix du mode de transport. Ainsi, dans les 2 cas, la voiture reste le moyen le plus utilisé. Néanmoins, dans le cadre professionnel, sa part diminue au profit du train et de l’avion, mais également en raison de l’apparition de la catégorie des chauffeurs routiers.

Mais ce choix va se faire aussi et surtout d’après la distance à parcourir. En effet, nous pouvons dans un premier temps, comparer les voyages qui se font à l’intérieur du territoire français, et les voyages à l’étranger.
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Ainsi, la majeure partie des déplacements a lieu en France, que ce soit dans le cadre professionnel ou pour des raisons personnelles.

La région qui compte le plus grand nombre de déplacements est sans conteste l’île -de-France avec 12% des allers-retours et 14% de la distance parcourue. Et nous avons un flux important qui provient des autres régions.

Pour avoir une idée plus précise, il faut savoir que le train et la voiture sont les moyens les plus utilisés pour parcourir le territoire français. Quant à la distance parcourue elle varie : elle peut aller jusqu’à 900km (en moyenne) dans le cadre d’un voyage avec nuitée et 450km s’il s’agit d’un aller/retour sur la journée.
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L’avion, quant à lui, est essentiellement utilisé pour les déplacements à l’étranger :

La distance parcourue va alors osciller entre 1100km (aller/retour sur la journée) et 6000km (en moyenne) dans le cadre des voyages avec nuitée.

D’après le tableau, nous pouvons avoir une idée plus précise des moyens de transports utilisés en fonction du motif. Avec toujours une dominante de la voiture suivie du train puis de l’avion, que ce soit dans le cadre professionnel ou personnel.
Ce que l’on peut noter, c’est :

Pour les voyages avec nuitée :

· Dans le cadre personnel, les 3/4 des voyages avec nuitée se font en voiture, le dernier quart concernant le train (14%) et l’avion (8%).
· Dans le cadre professionnel, les voyages en voitures voient leur part diminuer (34%) au profit du train (30%) et de l’avion (25%).

Pour les allers-retours dans la journée :

· Ce sont la voiture (82%), le train (10%) et également l’autocar (6%) qui sont privilégiés dans le cadre personnel.

· Par contre, dans le cadre professionnel, la voiture et le train sont les principaux moyens de transport avec respectivement 55% et 20% des voyages effectués.
Maintenant, il est intéressant d’affiner l’étude en définissant quelles sont les personnes qui voyagent le plus.
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Ce tableau nous permet de voir que les personnes qui voyagent le plus sont les 25-34 ans ainsi que les 65 ans et plus.
Quelle que soit la catégorie d’âge, la voiture reste la plus employée, néanmoins, pour les moins de 25 ans et les plus de 65 ans, le train occupe aussi une place importante.

Quant à la classe socioprofessionnelle, elle joue également sur le choix du moyen de transport.

Catégorie socioprofessionnelle

On peut voir d’après le tableau qui suit, que les cadres et professions intellectuelles ainsi que les professions intermédiaires et employés utilisent davantage l’avion et le train que les autres catégories.
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Voyageurs et industrie alimentaire, quelle potentialité ?
Si nous faisons la synthèse de tout ce qui a été dit précédemment, nous pouvons mettre en avant le fait que la population des voyageurs est une population mixte avec toutefois une dominante masculine. Néanmoins, il semble que les hommes privilégient davantage la voiture alors que les femmes fréquentes un peu plus les transports en commun et parcourent des distances moins longues.
Concernant la catégorie d’âge ainsi que la catégorie socioprofessionnelle, ce sont davantage les 25-34 ans qui voyagent ainsi que les plus de 65 ans. Les cadres, professions intermédiaires et employés sont les principaux utilisateurs des transport ferroviaires et aérien.
Tous ces faits permettent de dire que les Français sont une population qui bouge. Depuis 30 ans on a vu une très forte croissance de l’activité féminine. Celles-ci tendent à se rapprocher des hommes. Aussi, il s’agit d’une cible très intéressante, puisqu’en général elles se révèlent être plus consommatrices que les hommes. Mais ceci est à nuancer puisque nous avons assisté à une inversion des comportements et une tendance à la mixité depuis quelques années : les hommes font davantage attention à leur image. Pour illustrer ce phénomène, nous pouvons parler, par exemple, de l’explosion des cosmétiques pour homme. Le prêt à porter masculin s’est également bien développé.
Conclusion
Avec une nouvelle tendance liée au bien-être (les produits santé), on peut dire que les produits alliant praticité pour le transport et la consommation tout en respectant le besoin de bien-être présentent de bonnes perspectives et pourraient toucher non seulement les hommes et les femmes, mais si nous raisonnons en catégorie d’âge, cela peut toucher à la fois les 25-34 ans mais aussi les plus de 65 ans.
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Source IGD Healthy Snacking report
Enfin, comme nous pouvons le voir d’après le diagramme ci-dessus, une bonne partie du grignotage a lieu lorsque les personnes sont seules, ont manqué un repas, ou sont sur la route !!!
Il y a donc ici matière à exploiter. D’ailleurs, cela est déjà exploité. Nous avons vu, entre autres, l’arrivée des pâtes à emporter (plus digestes que les éternels sandwiches) mais également des produits divers tels que les compotes materne conditionnées en doy pack pour permettre de consommer le produit où on veut et quand on veut.
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